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Vikingsin saaristo

Tukholman ja Roslagenin saaristo koostuu tuhansista saarista, jotka
ulottuvat Itdmereen. Jotain vastaavaa ei ole missdan muualla maailmassa.

Saaristolla on pitké ja tirked historia. Roslagenin viikingit miehittivét
monia veneitd Viking-aikakauden aikana, joka kesti noin 800-1050 AD. He
rohkeasti suuntasivat itddn, ylittivét [tdmeren ja matkustivat Vendjan joet.

Viking-sagat viittivit, ettd Roslagenin saariston padllikko Rurik ja hdnen
kaksi poikaansa perustivat Kiovassa valtakunnan, josta tuli Vendjan
nykyinen valtakunta.

Historia muistaa viikingit ennen kaikkea heidan raikeistd hyokkayksistdan
rikkaissa maissa. On todistettu, ettd viikingit olivat my06s merkittavia
runoilijoita ja taiteilijoita, tutkijoita ja uudisasukkaita, jotka vaikuttivat
myonteisesti miehitettyihin alueisiin.

Purjeen alla

Vuosisatojen ajan veneet ja meri ovat olleet osa Roslagenin elamaa.
Salmet, avoimet vedet ja meret tarjosivat kuljetusreittejd, koska tiet olivat
huonossa kunnossa tai olemattomia ja rautateitd ei vield ollut.

Roslagenin viljelijat purjehtivat
Tukholmaan myymaéaén tuotteitaan.
Tyypillisid hyodykkeitd olivat
suolattu kala, hiekkakivituotteet,
heind ja polttopuut. Kéytetyt veneet
olivat avoimia ja niilla oli yksi
masto, jossa oli nelion purje.

Pohjoisten osien lisdksi talonpojat ja ammattikalastajat eivit saaneet
kayttda veneitd, joilla oli kansi. Yksi mastoiset veneet olivat edullisia sisé-
ja keskisaaristossa. Roslagenin ulommilla saarten asukkaat, jotka
purjehtivat Itimerelld, kayttivat kaksi mastoisia veneita.



Vuoteen 1832 saakka maaseudun veneet eivit saaneet kuljettaa tavaroita,
ja ne olivat kiellettyja purjehtimasta ulkomaisiin satamiin paitsi
Pohjoismaissa. Roslagenissa ei mydskdin saanut perustaa telakoita, jotka
kilpailivat kaupunkien telakoiden kanssa.

1832 jalkeen Roslagenissa (Viato, Vaddo ja Havero) alkoi aktiivinen
laivanrakennusten aikakausi. Suosituimmat alustyypit olivat kuunarit ja
sluuppit. Koska oli edullisempaa saada enemmain kapasiteettia,
laivanvarustajat siirtyivit vahitellen uudentyyppisiin laivoihin, briggariin
ja parkkin, ja my6hemmin kolme mastoiseen kuunariin.

Kaksi-mastoisten rahdit olivat padasiassa Ruotsin ja Suomen pohjoisosista
kuljetettavia puutuotteita Saksan, Englannin, Walesin ja Skotlannin
satamiin. Palatessaan Ruotsiin he toivat mukanaan usein suolaa, savi
posliini ja kivihiilta.

Kolme mastoiset purjealukset, usein parkki, purjehti 1800-luvulla
maailman valtamerilld ja kuljetti mita tahansa lastia.

1890-luvulla Roslagenissa purjeveneiston kadytté kasvoi ostamalla
kaytettyja aluksia. Myohemmin ottivat hoyrylaivat ja rautatiet
purjelaivoijen rahdit.

Monet suuret purjealukset upposivat ensimméisen maailmansodan aikana.
Seuraavina vuosina myytiin tai romutettiin monet purjealukset. Oli
kuitenkin yksi poikkeus. Ahvenanmaalla aloitti aluksen omistaja Gustaf
Erikson, ostaa amerikkalaisten, brittien, saksalaisten ja muiden maiden
suuret purjelaivat. Vene veneen jdlkeen rekisterditiin Maarianhaminan
kotisatamana. Tama laivasto kuljetti pddasiassa Australiasta perdisin
olevaa viljaa ja guanosta (lannoite) Etela-Amerikasta Euroopan satamiin.
Toinen maailmansota merkitsee purjealusten aikakauden paittymista.

Roslagenin ja koko maailman alukset ja merimiehet ovat olleet tarkeédssa
asemassa modernin yhteiskunnan kehityksessa.

Museossa voit ostaa CD:n Roslagenin ja valtamerten perinteiset "sea
shanties", esim. "Around Cape Horn", "Blow the Man Down", "Sweet
Rose of Bristol", "Rolling Home", "Svarta Rudolf", "Albertina" jne.



Museon historia

Roslagens Sjofartsminnesforening (Roslagenin merimuseoyhdistys),
perustettiin vuonna 1938 sdilyttien merenkulun suuren aikakauden
muiston. Vuosisadan vaihteessa 18/1900 kolmasosa Ruotsin itdrannikon
purjeveneistd omisti kotisatamansa Roslagenissa, ja ne olivat miehitetty
Roslagenin merimiesten kanssa.

Vuosien aikana on tapahtunut paljon asioita ja Yhdistys on kasvanut ja
tullut elintarkedksi instituuttioksi Roslagenin historian kerddmisessa ja
sdilyttamisessd. 1200 jasentd ja museo, jossa on monia ainutlaatuisia
merenkulun kohteita, vuotuinen kirja - Rospiggen - (saatavana vain
ruotsiksi), joka on julkaistu vuosittain vuodesta 1940 ldhtien. Yhdistys
osallistuu myos useisiin alueen kulttuuritapahtumiin.

Mutta se ei ole pelkastddn merenkulun historia, joka vetdd Yhdistyksen ja
museon kiinnostusta. Historia hinaajista, merikuljetuksista (edeltd;a
konttilitkenteesti ja "laatuveneistd"), puutavarasta, rannikon matkustajista
ja lautoista Suomen saaristoon on dokumentoitu ja esitettu museossa.
Myos Roslagenin satamien, majakoiden, luotsin, meripelastuspalvelujen,
laivojen vélittdiminen, Roslagenin merimiesten elimi, solmut ja alue sota-
ajan aikana on dokumentoitu ja havainnollistettu.



Kaveleminen museon lapi

Kun tulet museoon, tulet ensin vastaanottoon ja museokauppaan, josta
loytyy kirjoja, postikortteja, t-paitoja, lippiksid ja monia muita kohteita
myytavana.

Luento-sali (Horsalen)

- Vastaanotosta tulet

—  auditorion, jossa ndet lyhyen
' filmin, joka kertoo
Roslagenin aluksen
historiasta. Seinilld on
useita merenkulun
taidemaalari Gustav
Fredrikssonin (1901-1982) Roslagenin purjeveneiden maalauksia.
Vastakkaisella seindlld on taiteilijan Harald Lindbergin (1901-1976) useita
maalauksia. Lindberg on tehnut useita Yhdistyksen vuosikirjan
”Rospiggenin” kansia. Hin syntyi saaristossa ja purjehtii valtamerella
seitsemén vuotta. Silld oli vahva vaikutus hinen taiteellisen uransa ja
maalauksiin. Hanen merimieskirstunsa nihdaan auditoriossa.

Nayteikkunassa on pieni puinen veistos,
joka edustaa yhdistyksen ensimmaista
puheenjohtajaa Fredrik Nilssonia.

Navigointi (Navigationsgdngen)

Lyhyelld navigointi-kdytivalla, joka
kulkee auditorioista purjehdussalille,
néet erilaisia lauttojen ohjaustapoja.




Purjehdus-sali (Segelsalen)

Purjehdus salin sisddnkdynnilld 16ydét

tietoa, laivamalleista ja rannikon veneista
ja aluksista, joissa on 1 tai 2 mastoa. e
Naiitd kéytettiin kalastukseen, polttopuun, ¢SS
hiekan ja muiden tuotteiden '
kuljettamiseen saaristosta Tukholmaan.

Sieltd siirryt sithen osaan, jossa ndkyy merenkulun historia, 3-4 maston
aluksia. Takaseinalld maailmankartalla ndkyy satamat, joissaRoslagenin
purjeveneet ovat kidyneet. Tietenkin seindt on tdynni tyypillisia
matkamuistoja, jotka merimiehet toivat kotiin matkoiltaan ympari
maailmaa.

Knotsin kulku (knopgéngen)

Mikadn muu ammattiryhma ei ollut niin
riippuvainen eri kdysien ja solmujen
tuntemisesta kuin ammatti merimies.
Purjehdus salista tulet Knotsin kulkuun,
josta 10ytyy erilaisia koysistojd ja jopa
136 erilaista solmua. Kirjastomme on
taynna kirjoja eri kielilld solmuista.

Moottorihuone (Maskinsalen)

Purjehdus ja hoyryn kaytto kilpailivat
keskendan pitkadn. 1830-luvun loppupuolella
modernin propellin prototyyppi keksi Ruotsin
amerikkalainen nimeltdan John Ericsson.
Hoyrykoneiden kehittimisen myota nailla
keksinnoilld varustetut alukset olivat
taloudellisempia ja sopivampia pitkdn matkan kauppaan.

Moottorihuoneen pddkohde on vanha hoyrykone, jonka kattila on
rakennettu Tukholman Bergsund Mechanicalissa ja kerran asennettu
pienen Tukholman ldhiliikenteen lautalle ”Saltsjon 2.



”’S/S Norrfjell”, pelkké valkoinen
hoyrylaivamalli, osoittaa suuremman
hoyrylaivan, joka on koskaan rakennettu
Viaddon saarella. Hianet lanseerattiin
vuonna 1902.

Kun purjeveneet olivat vanhoja, rikit poistettiin ja veneet muunnettiin
proomuiksi, jota hinaajat hinasivat. Proomut olivat kiytossa useita vuosia
[tamerelld, edeltdjand nykyaikaisille konttialuksille ja kuorma-autoille.

Herrdngissé (25 km pohjoiseen museosta) 10ytyvét kaivokset, mista
kaivettiin rautamalmia, ja rautavalimon. Raudan saanti vaati paljon hiilta
ja se oli suurelta osin Pohjois-Ruotsista ja Suomesta hiili kuljetettiin
proomulla.

Nailld proomuilla oli tavallisesti miehisto, kaksi miestd, vanha kippari ja
nuori poika. Hinaaja toimitti proomun méairanpddhan ja miehistolla oli
kovaa tyota lastin purkamisesta ja lastauksesta ja sitten odottaa hinaajaa
tulemaan ja noutamaan heidét.

Paperitehdas perustettiin
vuonna 1915 Hallstavikissa
(20 km pohjoiseen museosta).
Paperi valmistettiin puusta.
My0s runsaasti puuta
toimitettiin hinausveneiden
avulla Hallstaviikkiin. Tukit
yhdistettiin toisiinsa suuriksi
lautoiksi, joita vedettiin
hinaajilla Pohjois-Ruotsista.

Roslageniin ei koskaan tullut hoyryveneiden kuljettamisen kotisatamaa.
Satamasta 10yty1 ulkomailla registeroiuja aluksia jotka toimitti kivihiilta ja
haki raakarauta (Herrdngenistd) ja paperirullia, hinaajia, joilla oli proomuja
tai tukinuitto. Téssd salissa on malli hinaaja ”Bjornen” (Karhu), joka oli
viimeinen hoyrykayttoinen hinaaja Ruotsissa. Hinen kotisatamansa oli
Hallstavik. "Bjornen" lopettaa hoyrykéyttoisten hinaajien aikakauden.



Vuonna 1959 kiynnistettiin nykyaikainen
matkustajalitkenne Ruotsin ja Suomen valilld
Roslagenissa. ”M/S Viking” oli tdimén reitin
ensimmadiinen laiva, jota seurasi ”M/S Slite”
viisi pdivad myohemmin. Museossa on "M/S
Sliten” laivamalli ja useat kuvat ovat tamén
reitin tdrkeimmisté toimijoista, Viking Line.

Trastan lautta. (ista farja)

Viaddo on pitkd saari (noin 40 km
linnuntietd) ja historiallisesti vain yksi silta
yhdistdd sen mantereelle. Kahdessa paikassa
kaytettiin lauttoja, joista toinen oli
pohjoisessa ja toinen eteldssd. Nayttely
ndyttdd Trista-lautta, jota kaytettiin pohjois
osassa. Trésta-silta kulkee nyt veden yli. Lautta on lopetettu.

Vene-talo (Bathuset)

Kun tulet venetaloon, 16ydét paljon vanhoja peramoottoreita. Loydat myos
muutamia muita moottoreita. Ortala-moottori on ainutlaatuinen. Se on
nelitahtinen moottori, joka on rakennettu vuonna 1904 Ortalassa, vain
muutaman kilometrin paissa.

Nurkassa on nayttely, joka liittyy sota-
ajan historiaan ja puolustustoimiin
Roslagenissa. Vuonna 1719 veniliiset
joukot polttivat rannikkoalueita.
Vuonna 1809 venildinen ratsuvaki
hyokkési jaatyneen Itdmeren yli
Ahvenanmaalta. Heiddt havaittiin
Grisslehamnissa.

Ensimmaisen ja toisen maailmansodan aikana Ahvenanmerelld ja
Roslagenilla oli suuri sotilaallinen merkitys.

Naéita puolustettiin Ranta-tykistolla. Merilitkenteen valvonta pinnalla seké
veden alla oli tirkeaa.



Alemmalla tasolla on muutamia
tdysin varustettuja veneitd. Yksi
on tyypillinen Eckero-vene.
Ecker6 on Ahvenanmaan
(Suomen) saariston lantisin osa,
vain noin 25 meripeninkulmaa
itddn Grisslehamnista (Vaddossi).
Toinen on tyypillinen esimerkki
jokapaiviisestd veneestd Singostd (Vaddon pohjoispuolella).

Molemmat ovat tyypillisid my0s
saaristossa vuosisatojen ajan
kiaytetyille pienille avoimille
veneille ja Ruotsin ja Suomen
viliselle postireitille. Kun hoyry
otti yli postilinjan vuodelta 1870,
pieni ”’S/S Postiljonen”
rakennettiin vanhojen puuveneiten
tilalle.

On myo0s useita ndytteitd historiallisista kalastus- ja metsdstysvélineista.

Rannikko-sali (kustsalen)

Vene-talolta jatkat (kddntymalla
takaisin) Rannikko-saliin, jossa on
ndhtdvaa salakuljeluksesta.

Viestintd maan ja alusten valilla
merella oli aina ollut erittiin tarkeaa.
Radiohuone kertoo kuinka telegrafisti
tyoskenteli aluksella.

Tieteen merkitys ja merimallien mukauttaminen on tirkeda ihmisten
kohtaamisessa meren kanssa. Vaadittavat navigaattorit olivat patentti
aluksen loki, sextantti, joita kdytetddn mittaamaan auringon tai tdhtdimen
horisonttia korkeutta, ja magneetti kompassi.



Rannikkoveneilyssa luotsaus,
majakat, poijut ja muut viittat
ovat valttimattomid. Yksi osa
tissd salissa kattaa nima
tarkedt piirteet paivittdisessa
merenkulussa.

Sielld on myos osio, joka
ndyttda elamaa laivalla sekd
elamin satamissa jossain kaukana kotoa, baareista ja naisista, mutta myos
tarkedstd merimieskirkosta, missd merimiehet voivat tavata muita
ruotsalaisia, saada uutisia kotoa, lukea ruotsalaisia sanomalehtia ja paljon
muuta.

Taiteilija Maggie Fribergin tekemit keraamiset veistokset ovat todellisia
mestariteoksia. Ne nédyttdvit eri ammatteja purjeen alla. Nama
ainutlaatuiset veistokset ovat ldhelld tarkastelua varten.

Lopuksi tdssa salissa on ruotsalaisen
pelastusoperaation osio, joka on
pelastanut monet merimiehet.

vaddon kanava

Viaddo on pitkd, mutta kapea
saari, joka on aina erotettu
mantereesta kapealla vesistolla.
Vuosien 1819 ja 1832 vililla,
maan 1sostaattisen nousun vuoksi,
kapeimmat osat laajennettiin ja
syvennettiin kaivamalla. Tyon
tekivét ruotsalaiset sotilaat.




Kaivamisen tarkoituksena oli varmistaa, ettd kuninkaallisella laivastolla ja
kauppalaivastolla voi olla turvallinen ja suojattu kulku, kun Vaddon
itdinen puoli on avomerella.

Trastassd (pohjoisessa), Elmstassa (keskelld) ja Bagghusissa (eteldssa) oli
lauttalitkenne alusta alkaen. Sillat rakennettiin ja lautat pysahtyivat
Elmstassa vuonna 1830, Bagghusissd 1939 ja Trastassa 1998. Valokuvat
esittdvit kanavan laajentamista ja syventdmistda vuosina 1890-1900.

Freian halli

Viaddon kanavaportaasta padset
Freian halliin joka on museon
alkuperdinen osa. Taalta 1oytyy
Roslagen-parkki Anna & Meta,
joka nayttda tyypillisen
merimiehen majoituksen (ja
"ruokasalin") 1800-luvun
lopulla ja 1900-luvun alussa.
Tassd salissa on useita
tyOkaluja, joita laivanrakentajat
kayttivit puulaivojen pdivind. Tailld ndytetddn my0ds yksi vanhimmista
esineistd museossa, vanha vene, veistetty yhdestda tammi tukista. Lopuksi
16ytyy my0s vanha puristus sukelluspuku.

Pihalla

.| Museon rakennusten ulkopuolella on helposti
| ndhtdvissd Nygrundistd majakka (Vaddon

A etelipuolella) @
sekd Holmen

... - VII: n propelli,
| 4| joka on yksi

8 Hallstavikin

il paperitehtaan
omistavista
| hinaajista.




Museon sisddnkdynnilld on kaikkein vaikuttavinta esine, 27 metrin pitka
masto Elvira -sta, joka on yksi monista yksi-mastoisen pienisti
rahtialuksista, jotka kuljetti polttopuuta Roslagenista Tukholmaan. Nama
pienet alukset olivat tavallisesti pituudeltaan noin 15 metrié, leveys noin 4
metrid ja syvyys yleensd hieman alle 1 metria.

Pihan ulkopuolella on
1850-1luvulla rakennettu
Kaptenin Koti, joka on

) siirretty alkuperdiselta
P paikalta, Malmberga
e Havero (15 km
pohjoiseen) museoon. Se
on osana museossa ja
ndyttaa tyypillisen
kapteenin / laivan
| omistajan talon

| Roslagenissa 1800-

luvulla.

rakennetun piki-talon ("Beckhuset",
el avoinna yleisolle), jossa museon
aktiiviset veneet sdilytetaan.

Pihalla on my&s museon hoitajan
asuinpaikka. Tdma on yksityista,
eikd se ole avoin yleisolle.

Postisoutu Ahvenanmeren yli (postrodden 6ver &lands hav)

Ruotsin ja Suomen viliset
~séanndlliset postipalvelut alkoivat
a8 1638. Ruotsin puolella Viaddon

! matkustajia Ahvenanmaalle.

T D - R S Tama tapahtui soutomalla ja
purj ehtlmalla 44 kilometrid Itameren yli. Samanlaisilla veneilla, jotka
16yty museon Veneen-talosta.




Huono séi ja jaa talvella tekiviat nima matkat vaikeiksi ja vaarallisiksi ja
yli 250 talonpoikaa menetti henkensa toimittaessaan timéin palvelun.
Naiden talonpoikien muistoksi "Roslagens Sjofartsminnesforening"
osallistuu aktiivisesti jarjestiméén "Postisoutu Ahvenanmeren yli" joka
vuosi. Kesdkuun puolivélissi joka vuosi matkustaa monet perinteiset
veneet, jossa jokaisella on neljda miehistod, soutamisella ja purjella
Grisslehamnista (Ruotsissa) Eckerolle (Ahvenanmaalla). Miehistot
pukeutuu perinteisiin tyovaateisiin 1800-luvulta ja tapahtumasta on tullut
festivaali mikd on kiinnitdnut mediassa huomiota.

30-40 joukkuetta osallistuu kilpailuun ja kilpailu on ennen kaikkea kilpailu
historiallisesta tarkkuudesta. Pisteitd annetaan veneen ja miehiston
historiallsesta tarkkuudesta ja nopeudesta. Ylikulku kestia yleensé neljasta
yhdekséén tuntia.

Postisoutu on my0s erinomainen tapahtuma leima-keréilijoille. Veneet
kuljettavat erityisesti leimattua postia Ahvenanmerella.
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