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Vikingarnas skérgard

Stockholms och Roslagens skdrgard, som bestar av tusentals dar av
olika storlek, form och utseende stricker sig ut mot Ostersjon och
Alands hav. Den ir unik och nédgot liknande stir inte att finna nigon
annan stans 1 vérlden.

Skérgarden har en 1ang och viktig historia. Under vikingatiden, fran c:a
850 till 1050 e.Kr., bemannades ménga vikingaskepp av rospiggar.
Deras fardvégar strackte sig fraimst 6sterut over havet och 1 ryska floder.

Vikingalegender gor gillande att Rurik, en vikingahovding fran
Roslagen, och hans tva soner grundade ett rike 1 trakten av Kiev vilket
blev grunden till det ryska imperiet.

Forr 1 tiden berdttades om vikingarnas valdsamma och grymma
hirjningar 1 rikare ldnder. Sentida historiker har dock nyanserat bilden
och visat att vikingarna ocksa var framstidende poeter, konstnérer och
upptacktsresande som bidrog till utvecklingen av de omraden de slog
sig ned 1.

Under segel

Under drhundraden har batar och skepp varit en viktig del av livet i
Roslagen. Sunden, de 6ppna fjardarna och havet forsdg rospiggarna
med transportvdgar eftersom végnétet till lands var begrdnsat och i
diligt skick samt att jarnviagsndtet inte var utbyggt 1 nagon storre
utstrackning.

Bonderna och fiskarna 1 Roslagen tilldts att segla med sina egna och
sina grannars varor till Stockholm for att sélja dem dér. Varuslagen var
vanligtvis saltad fisk, stenprodukter, ho och ved. Bitarna var 6ppna och
forsedda med en mast och ett fyrkantigt segel.

Forutom 1 den norra delen var det forbjudet att forse batarna med dack.
Enmastarna anvindes med fordel 1 den inre skidrgarden medan man péa
de yttersta Garna, diar man kom att segla 1 Oppet hav, foredrog
tvamastade batar,



Fram till 1832 var det forbjudet for fartyg fran landsorten att segla 1
utrikes fart, Norden undantaget. Rospiggarna tillits heller inte anlagga
varv for fartygsbyggnad i konkurrens med stidernas varvsanlaggningar.

Efter 1832 paborjades en aktiv period av skeppsbyggnad 1 Roslagen
(Vito, Vaddo och Haverd). Vanligtvis byggde man skonare, ett fartyg
med tva master, med stormasten som andra mast, riggat helt eller 1
huvudsak med snedsegel, eller slupar, enmastade kustfartyg,
med gaffelsegel, toppgaftfelsegel och forsegel. Eftersom storre fartyg
med storre lastdryghet gav béttre ekonomiskt utfall, kom man sa
smaningom att overga till tremastade skonare eller briggar som éar
tvdmastade segelfartyg med risegel pad bigge masterna. Med dessa
skeppades framst timmer och andra trdvaror fran norra Sverige samt
Finland till hamnar 1 Tyskland, England, Wales och Skottland. Som last
pa returresan fanns ofta salt, porslinslera och kol.

De tremastade fartygen, ofta barkar som har rdsegel pa de framre tva
masterna och snedsegel pa den aktre masten, seglade pa de stora haven
under 1800-talet med de laster som stod till buds. Silunda hade
vikingarnas attlingar blivit djupvattenseglare.

Under 1800-talets sista decennium var det hogkonjunktur for sjofarten
och ménga roslagsredare kopte andrahandstonnage.

Atskilliga segelfartyg foll offer for krigshandlingar under 1:a
varldskriget och under de ar som foljde efter fredsfordraget 1 Versailles
1918, kom de flesta kvarvarande skeppen att siljas, riggas ner till
pramar eller helt enkelt huggas upp. Det fanns dock ett undantag. Pa
Aland borjade redaren Gustaf Erikson kdpa amerikanska, engelska och
tyska segelfartyg. Dessa kom att fi Mariehamn som hemmahamn och
denna flotta seglade frimst med vete frin Australien eller med guano
(fagelspillning som anvidnds 1 gdodningsmedel) fran Sydamerika till
hamnar 1 Europa. Andra virldskriget blev det definitiva slutet for
segelfartygsepoken.

Fartyg fran Roslagen, bemannade med rospiggar, har starkt bidragit till
utvecklingen av det moderna samhéllet.



I museibutiken finns tre CD till salu med traditionella sjomanssanger
fran all varldens hav, t.ex. ”Around Cape Horn”, ”Blow the Man
Down”, ”Sweet Rose of Bristol”, ”Rolling home” och sddana med
Roslagsanknytning, t.ex. ”’Svarta Rudolf”, ” Arholmavalsen” och Calle
Schewens vals” m.fl.

Muséets historia

Roslagens Sjofartsminnesforening grundades 1938 {or att bevara
minnen frdn en svunnen epok. Vid sekelskiftet 18/1900 hade en
tredjedel av svenska ostkustens segelfartyg sin hemmahamn 1 Roslagen.
Dessa bemannades 1 stor utstrickning med rospiggar.

Under de 4r som
gitt sedan fore-
ningens bildande
har mycket hint
och foreningen har [
vuxit och kommit
att bli en |
institution 1 att |
spara och bevara
Roslagens |
maritima historia. % o o .
Foreningen har c:a 1200 medlemmar och driver Sveriges storsta
privatigda maritima museum med ménga unika foremal. Arsboken
Rospiggen har kommit ut varje ar sedan 1940 och foreningen deltar 1 ett
flertal kulturella evenemang 1 regionen.

. SJ ofartsmuseet 1960

Men det ér inte bara sjofart under segel som ligger 1 foreningens och
muséets intresse. Aven dngfartyg, bogserbétar, pramar (foregéngare till
dagens containerfartyg), timmerbogsering, kustnidra passagerartrafik
sévil som dagens firjetrafik till Aland och Finland finns utstilld och
dokumenterad i muséets lokaler. Roslagens hamnar, fyrar, lotsplatser,
tullvdsen, sjoraddningen, radiokommunikation mellan fartyg och land
samt hur livet tedde sig for en sjoman &ar rikt beskriven bade 1
utstillningar och dokumentation. Aven forhillanden under tider av
ofred ar beskrivet.



En vandring genom Roslagens Sjofartsmuseum

Du stiger in 1 muséets reception och butik dar du finner ett flertal
bocker, vykort, T-shirts, kepsar och andra foremal till salu.

Horsalen

Frén receptionen kommer du in 1 horsalen dar en kort film som berittar
om Roslagens sjofartshistoria visas. Langs ena langviaggen hinger ett

' > stort antal tavlor forestdllande olika
segelfartyg hemmahorande 1
regionen, alla malade av
marinmalaren Gustav Fredriksson
(1901-1982). Pa den motsatta
langvaggen hianger ett flertal
malningar av Harald Lindberg
(1901-1976) som ocksa illustrerat ett
flertal av foreningens arsbocker (Rospiggen). Han foddes 1 skargarden
och var till sjoss under sju ars tid vilket starkt paverkade hans
konstnarskap. Har star dven hans sjomanskista utstilld. I en nisch i
vaggen finns en liten traskulptur som avbildar Fredrik Nilsson som var
foreningens forste ordférande.

Navigationsgingen

I den korta gdngen mellan horsalen och segelsalen kan du se olika
anordningar for att styra fartyg.

Segelsalen

Vid entrén till segelsalen finner
du information, bat- och
fartygsmodeller samt bilder fran _
narsjofart med fartyg och bétar 1

som forde en eller tvd master.
Dessa anviandes for fiske,
vedtransporter, sand och andra ‘,
enhetslaster fran skirgarden
avsedda att avyttras 1 Stockholm. Nér du gér vidare kommer du till den
del som askéadliggér oceanfarten med segelfartyg. P4 bakre viaggen




finns en karta som visar hamnar 1 virlden som besokts av fartyg fran
Roslagen. Viggen ar dessutom prydd med typiska souvenirer som
sjoméannen forde med sig hem.

Knoparnas giang

Sjomannen, mer dn nidgon annan, var p.g.a. sitt yrke beroende av rep
och var tvungen att kunna ett stort antal knopar. Fran segelsalen
kommer du in 1 knoparnas géng dér du finner olika typer av rep och hela
136 olika sjomansknopar. Vart bibliotek ar valforsett med bocker pa ett
flertal sprik om knopar och ovriga sjdomaningsarbeten.

Maskinsalen

Under lang tid konkurrerade &nga med segel. I slutet av 1830-talet anses
en prototyp till den moderna propellern forst ha sett dagens ljus och
uppfinningen tillskrivs den amerikanske svenskattlingen John Ericsson.
Med 4angmaskinens utveckling blev propellerdrivna fartyg mer
ekonomiska och ldmpade for langsjofart.

Det storsta foremédlet 1 maskinsalen dr en gammal &ngmaskin med
panna som byggts pd Bergsunds Mekaniska i1 Stockholm. Maskinen har
en gang suttit 1 den lilla pendlarfarjan S/S Saltsjon 2 som opererade i
Stockholm.

S/S Norrfjell, en enkel vitmilad &ngfartygsmodell visar det storsta
angfartyg som nagonsin byggdes pa
Viaddo. Hon sjosattes 1902.

Nar segelfartygen kom upp 1 aren var det
flera som fick sina master och segel
nedmonterade och darefter ombyggda till
pramar som drogs av bogserbétar. Dessa
var i bruk i Ostersjon under ménga ar som
ett slags foregédngare till dagens
containerfartyg och lastbilar.

[ Herrdng, 25 km norr om muséet, finns gruvor diar man brot jarnmalm.
Har fanns ocksé ett gjuteri. Processen att utvinna jarn ur malmen kravde
trakol och dessa kom foretradesvis till Herrdng 1 prdmar frdn norra



Sverige och fran Finland. Prdmarna hade normalt en beséttning om tva
personer, en gammal skeppare och en ung pojke. Bogserbiten lamnade
sina prdmar vid destinationen och besittningen hade hart arbete framfor
sig att lossa prdmen innan bogserbdten kom tillbaka och tog dem 1 sldp
pa nésta uppdrag.

Aven timmer skeppades ofta med
hjilp av bogserbatar. Timmer-
stockarna kedjades fast till stora
flottar som drogs av dessa
bogserare. Ett pappersbruk anlades
1 Hallstavik, 20 km norr om
museet, 1915. Papper framstills ju
av timmer och bruket forsorjdes 1
stor utstrickning med timmerslap
frdn norra Sverige. Har finns en modell av Bjornen som var den sista
bogserbaten i Sverige som drevs av en angmaskin. Hennes hemmahamn
var just Hallstavik, sdledes ar det hdar som anvdndandet av dngdrivna
bogserbatar slutar 1 Sverige.

Ingen hamn 1 Roslagen blev ndgonsin hemmahamn for angfartyg i1
trampfart. Vara hamnar anloptes av fartyg forande utlandsk flagg och
de lossade 1 allmédnhet kol och dérefter lastades antingen tackjarn fran
nagot av de manga upplindska jarnbruken
eller papper fran pappersbruket.

1959 startade det som skulle utvecklas till
den moderna farjetrafiken mellan Sverige
och Finland. M/S Viking var forst ut, titt
foljd, redan 5 dagar senare, av M/S Slite. 1
maskinsalen hittar du en modell av M/S
Slite och ett antal fotografier frén starten av
det som skulle komma att utvecklas till det,
pa traden, vélkdnda Viking Line. Hér finns

ocksa Eckerolinjens historia 1 modeller och
bilder.




Farjegingen

Viaddo, pa andra sidan kanalen frdn muséet sett, dr en 1dngsmal 6 (40
km figelvigen) och hade tidigare endast en bro, just hir i Almsta, som
forband den med fastlandet. Det fanns daremot bade 1 soder, savil som
1 norr, overfartsmojlighet med farjor. Farjegdngen domineras av en
utstdllning om den norra farjan, Trista. Den har idag ersatts av en
broforbindelse.

Bathuset

Nar du via Farjegdngen kommer in 1 Bithuset befinner du dig pa ovre
plan. Hér finns ett stort antal historiska
utombordsmotorer utstdllda och dven
nagra  inombordsmotorer.  Ortala-
motorn ar unik, en 4-taktsmotor byggd
1904 1 Ortala som ligger nigra fi km
norr om Almsta.

P& andra sidan om ingingen finns en
utstillning och dokumentation om
ofred och forsvar av roslagskusten. . .
1719 brandes manga gardar och samhillen av ryska trupper och ar 1809
gjorde ryska kosacker en rid 6ver ett istickt Alands hav och slog liger
i Grisslehamn. Under bade forsta och andra viérldskriget var Alands hav
militart viktigt och forsvarades av kustartilleri, minfalt och kustflottan.
Bevakning av sjotrafiken, savil den pd ytan som den under ytan, var
nodvindig.

Pé nedre planet finner du ett antal riggade batar utstdllda. En dr en typisk
Eckerobat. Eckerdo dr den
vastligaste delen av den
alandska skirgarden och ligger
cca 25 sjomil Oster om
Grisslehamn pd Vaddo (se
vidare under Postrodden). En
annan ar en typisk bruksbat,
s.k. skotbat, frdn Singd som
ligger strax norr om Vaddo.




Bdada ar utmaérkta representanter for de sma Oppna bétar som anvéandes
1 skirgdrden under arhundraden. De representerar ocksad vél de batar
som anvindes vid postbefordran mellan Sverige och Finland over
Alands hav (se vidare under Postrodden). 1870 byggdes den lilla
angaren S/S Postiljonen som ersittare for de rodd- och segelbdtar som
tidigare utfort post- och passagerartransporter mellan de bégge
landerna.

Har finns ocksa ett flertal utstdllningsforeméal som avhandlar fiske och
jakt.

Kustsalen

Frén bathuset atervander du genom samma dérr som du kom in igenom
men vél ute tar du till hoger och befinner dig da 1 kustsalen. Har finns
en utstdllning om smuggling
och tull samt en avdelning
dir kommunikation fartyg
till fartyg respektive fartyg
till land visas upp, bl.a. i
form av en [ =" _
radiotelegrafisthytt. :

Kunskapen om navigering ar
ju grundldggande vad avser ménniskans fard over haven. Erforderliga
navigationsinstrument var t.ex. en patentlogg och en sextant for att ta
solhojden samt en magnetisk kompass. Vid kustnira navigering spelar
lotsar, fyrar, prickar och bojar en avgorande roll. En del av kustsalen
visar dessa viktiga detaljer 1 sj0fartens vardag.

Har 1 salen finns dven en
sektion som tdcker savil
livet ombord som livet 1
hamn nigonstans langt
hemifran. Barer, kvinnor
och icke minst
sjomanskyrkornas viktiga
roll som en fast punkt dar
svenska sjomidn  kunde




traffa andra svenskar, ldsa svenska tidningar m.m. Keramikskulpturer
gjorda av konstnaren Maggie Friberg ar sanna maisterverk. De visar, 1
detalj, olika sysselsdttningar under segel.

Slutligen 1 kustsalen finns en del som tilldgnas Svenska
Sjordddningsséllskapet som med hjiltemodiga insatser raddat manga
nodstéllda sj6farare 1 vara vatten.

Kanalgangen

Som tidigare ndmnts _
(se Férjegangen |,
ovan) dr Vaddo en -
lang men ganska
smal 6 som alltid = &%
varit  skild  fran § |
fastlandet. Mellan
1819 och 1832 §
utfordes, som ett A4
resultat av land- (&
hojningen, en bred-
dning och en fordjupning av vattenvigen mellan 6n och fastlandet.
Arbetet utfordes av svenska soldater och avsikten var att mojliggora for
saval den svenska marinen som handelsflottan, att ha en sidker och
skyddad fardvéag lings Vaddo. Den oOstliga sidan av Vaddo erbjuder
inget skydd mot Alands hav.

Trista i norr, Elmsta (Almsta) i mitten och Bagghus i soder hade alla
farjeforbindelser mellan Vaddo och fastlandet. Almstafirjan ersattes av
en Oppningsbar bro 1830, Bagghus 1939 och Trasta (ej oppningsbar)
1998. Fotografier visar hur man breddade och muddrade kanalen 1890-
1900 (se aven Férjegangen ovan)

Frejasalen

Frdn Kanalgdngen kommer du in 1 Frejasalen. Det hir ar det
ursprungliga muséet. Har kan du se skansen frin roslagsbarken Anna &
Meta, en typisk sjomansbostad med matplats och pentry fran ett
seglande fartyg i slutet av 1800 och borjan 1900-talet,



I denna sal finner du dven verktyg som anvéndes av skeppsbyggare
under den tid da segelfartygen byggdes av tra.

Ett av de dldsta foremalen 1 muséet finns hdr i form av en urholkad
tradstam som man stakade sig fram 1. Har finns ocksa en ritning péa ett
' vikingaskepp, mellan 20
och 40 meter ldngt som
_ hade mellan 16 och 30
arpar.

Slutligen 1 denna sal
hittar du en gammal
tryckdykarutrustning.

Tunet

wege Ute pa gardsplanen ar fyren frin Nygrund
Lo\ (soder om Viaddo) i blickfanget, precis som

pappersbruk.

v, Men, precis vid ingéngen, stir nog det mest
t 10gonfallande objektet. Den 27 meter hoga
masten frdn FElvira, en av de manga
enmastade fartyg som seglade med ved fran
Roslagen till Stockholm. Dessa fartyg hade
vanligtvis en langd om c:a 15 meter, var 4
meter breda och hade ett djupgédende mindre

an en meter.

Dessutom, nedanfor muséet, hittar du Skeppargdrden som byggdes
1850. Huset stod ursprungligen 1 Malmberga 1 Havero (15 km norr om
museéet). Huset ingdr som en del av muséet och visar ett typiskt
skeppar-/redarhem 1 Roslagen under 1800-talet. Utanfor Skeppar-



garden stdr en liten fiskefyr.
Dessa var inte officiella och
skottes oftast av ortsbe-
folkningen.

Lite ldngre ner ligger —
Beckhuset, som inte dr oppet m I I
for allmdnheten. Detta dr en » 3

verkstadslokal dar framst
muséets batar tas om hand.

Slutligen finns ocksa
vaktmastarbostaden. Den ar privat och inte 6ppen for allménheten.

Postrodden

Regelbunden postforing mellan Sverige och Finland startade 1638. P4
den svenska sidan dlades bonder och fiskare uppdraget att fora post och
passagerare till
Aland.
Uppdraget  ut-
fordes genom att
roo, och om
mojligt, segla de
44 kilometrarna &
over Alands hav.
Batarna som de
anviande liknar
de som du sag i
Bathuset.

Déligt viader och vintertid, sno och is gjorde dessa farder vanskliga och
mer an 250 roddare fick sitta livet till under arens lopp.

Till minne av de umbédranden som dessa roddare utstod dr Roslagens
Sjofartsminnesforening en aktiv medlem pé& svenska sidan 1 att
arrangera den arliga Postrodden. Lordagen fore midsommar lagger ett
antal allmogebatar ut drorna och hissar segel for att med en beséttning
om fyra personer, leverera en sick med &kta post till andra sidan.



Besittningarna klér sig 1 traditionella arbetskldader frdn 1800-talet och
evenemanget har ront stor uppmairksamhet bade 1 svensk och utlandsk
media.

C:a 30 bétar brukar delta i tavlingen som forst och framst ar en tavling
1 historisk riktighet. Podang delas ut for hur tidstypisk baten dr, hur
tidstypisk beséttningen ar och slutligen podng for hur snabbt man tog
sig over havet. Overfarten tar, beroende pa vider och vind, normalt
mellan 4 och 9 timmar.

Postrodden ar ocksa ett stort evenemang for filatelister. Samtliga bétar
medfor dkta post med specialstimpel.

Angslupen Elmsta

Muséet dger och driver aven
angslupen Elmsta som  gor
turistresor pa Vaddo kanal. Mer
information om Aangslupen och
bokning av resa gors 1 musei-
butiken.

Lars Matts Eriks sjobod

Till muséet hor dven Lars Matts Eriks sjobod 1 Mejeriviken 1
' w2 Grisslehamn. Sjoboden dr inredd
som en museifilial med
framforallt fotoutstidllningar om
Grisslehamns maritima historia
och Postrodden dver Alands hav
(se ovan). Sjoboden ar oppen vid
storre arrangemang 1 Grisslehamn
och intradet ar fritt.
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